
  

SEULE LA VICTOIRE EST JOLIE  !!  
 
Depuis les 1000 Km de Jarama en 2006, Pescarolo Sport nÕavait plus 
gagnŽ. Cherchez lÕerreur É. cela co•ncide avec le r•glement ACO sur 
les Žquivalences essence/diesel. Trois ans de semi-pŽnitence, avec 
tout de m•me de no mbreux podium.  
Enfin une victoire ! et quelle victoire ! 
Ce rŽsultat ne pouvait mieux arriver quÕen cette pŽriode difficile, et en 
alignant une seule Pescarolo-Judd pour la 3•me  course du Le Mans 
Series, Henri Pescarolo savait quÕil prenait un risque.  CÕest vrai aussi 
quÕen 2006, le fameux grand chlem des Verts avait ŽtŽ rŽalisŽ avec une 
seule voiture, et 5 victoires sur 5 courses. 
Pilotes, ingŽnieurs, mŽcaniciens, encadrement, tous savouraient en 
connaisseurs la joie dÕune course exceptionnelle, de nuit,  sur le 
nouveau circuit portugais de lÕAlgrave,  
 
Certaines Žquipes avaient dŽjˆ tournŽ ˆ Portimao, mais pour les pilotes 
Pescarolo Sport ce circuit Žtait une compl•te dŽcouverte. Peu de lignes 
droites, des virages en aveugle, et des Ç tobogans È impressionnants, 
mais un circuit bosselŽ et qui mit ˆ rude Žpreuve les organismes des 
pilotes et les mŽcaniques. 
 
Claude Galopin avait apportŽ depuis les 24 Heures quelques 
modifications sur la Pescarolo-Judd, et en attendait une fois encore de 
grandes satisfactions. D•s les essais libres, la voiture se rŽvŽlait rapide 
et pointue, elle ne quitta jamais la seconde place. Malheureusement la 
sŽance de qualification se montrait dŽcevante, avec un 7•me  temps 
seulement. 
 
Cela promettait un dŽpart compliquŽ pour JC Boullion, avec la mission 
de remonter vers la t•te de la course. Il ne lui fallut que 23 tours pour 
se trouver dans le sillage de lÕAston de MŸcke. Il lui mis alors une telle 
pression que lÕAston partit ˆ la faute. La Pescarolo-Judd pris la t•te 
au 45•me   tour. Il donnait le volant  ˆ Tinseau pour le 3 •me  relais en t•te, 
devant la Lola-Aston Martin 007 et lÕOreca N¡10. 
Tinseau restait devant, jusquÕˆ ce quÕil nous annonce quÕil avait un 
probl•me ˆ lÕavant-gauche. On le fit donc rentrer beaucoup plus t™t que 
prŽvu, CÕŽtait un morceau de la pelouse synthŽtique coincŽ sous le 
capot avant. On en profita pour lui changer les pneus, mais ce 
retrouvant 3•me ,  il maintint la pression sur la concurrence. Au fil de 
ravitaillements la Lola et la Pescarolo se relayaient au commandement. 
Toujours dans le m•me tour, et ˆ quelques secondes dÕŽcart, lÕOreca 
de Senna/Monteiro ne parvenait pas ˆ sÕintercaler, mais ne perdait pas 
le contact. 
Petit incident, grosses consŽquences : cela venait modifier 
compl•tement la stratŽgie de cour se pour lÕŽquipe sarthoise. Lorsque 
Boullion reprenait le volant, grignottant seconde apr•s seconde lÕŽcart 
avec lÕAston Martin de t•te, il devait absolument prendre 30 ÔÕ dÕavance 
pour pouvoir effectuer un ultime ravitaillement ˆ  4 tours de la fin de 
course, en conservant sa premi•re place. Boullion le fit avec tellement 
de talent quÕil gagnait de 1 ˆ 2 ÔÕ par tour sur lÕAston de MŸcke, et 
sÕassurait une marge de plus dÕun demi-tour pour franchir la ligne 
dÕarrivŽe en t•te. 
 


